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SAMORZAD WOJEWODZTWA
WIELKOPOLSKIEGOD

Szanowni Paristwo!

Prace nad Wielkopolskim Programem Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2017-2020
rozpoczety sie z poczatkiem ubiegtego roku. Na posiedzeniu Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Poznaniu zostat powotany zespdt do spraw opracowania dokumentu,
proponujgcego strategie i dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach naszego
regionu.

To opracowanie zastepuje, przygotowany w 2007 r., Wielkopolski Program Poprawy BRD na lata
2007-2013 wraz z szczegdétowym wykazem konkretnych dziatan, takze z perspektywa na lata
nastepne. W zwigzku z przyjetym 20 czerwca 2013 r., przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020, pojawita sie
potrzeba opracowania nowego dokumentu regionalnego.

Program wielkopolski, na wzér krajowego, opiera sie na pieciu filarach, ktérymi sg: bezpieczne
zachowania uczestnikow ruchu i bezpieczna predkos¢, bezpieczna infrastruktura drogowa,
bezpieczne pojazdy oraz system ratownictwa i pomocy medycznej. Tylko systematyczna
i konsekwentna wspodtpraca wielu podmiotdw w wymienionych obszarach - przede wszystkim
wchodzgcych w sktad Wojewddzkiej Rady BRD - jest podstawg do dtugofalowych dziatan na rzecz
poprawy bezpieczerstwa na drogach.

Zdaje sobie sprawe, ze nawet najlepsze programy i przepisy zmierzajgce do ograniczenia
wypadkéw i zdarzen komunikacyjnych, aby byty skuteczne, muszg by¢ zaakceptowane
i realizowane przez wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Jest to proces, ktérego efekty
mogg by¢ widoczne dopiero w dtuzszej perspektywie czasowej. Dlatego tez Wojewddzka Rada
BRD w Poznaniu, od wielu lat podejmuje przedsiewziecia edukacyjne - przede wszystkim
w placowkach oswiatowych - wsréd najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego.

Wierze, ze przedstawiony program bedzie inspiracjg i pomocg dla wszystkich tych, ktérzy
konsekwentnie podejmujg dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w naszym regionie. Wazne jest, bySmy wszyscy czuli sie odpowiedzialni nie tylko za swoje zycie,
ale takze zycie innych uczestnikow wielkopolskich drég.

Przewodniczacy
Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

C), L/oz'k-u/

Marek Wozniak



Wielkopolski Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2017-2020

Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-
2007-2013. GAMBIT 2005

W kwietniu 2005 roku Rada Ministrow przyjeta program GAMBIT 2005 - Krajowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013; sformutowano w nim polskg,
dalekosiezng wizje bezpieczenstwa ruchu drogowego - zero ofiar Smiertelnych na polskich drogach.
Za cel gtéwny przyjeto systematyczny spadek liczby ofiar smiertelnych na naszych drogach - nie
wiecej niz 2 800 w roku 2013.

Strategia brd na lata 2005-2013 zaktadata realizacje zadan w 5 obszarach:

- stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na rzecz brd;
- ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego;

- ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw;

- budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej;

- zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkow drogowych.

Podstawowym celem i zatozeniem Krajowego Programu Poprawy BRD na lata 2007-2013 byto
zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar smiertelnych o ponad 50%, w stosunku do roku 2003, tj. nie
wiecej niz 2 800 zabitych na terenie Polski. Mimo podejmowanych dziatan, nie udato sie rowniez
osiggnac celdéw etapowych w r. 2007 (4 300 zabitych) i 2010 (3 500 zabitych), cho¢ odnotowano
korzystny spadek liczby ofiar Smiertelnych (zwtaszcza w latach 2008-2010).

Rys.1. Cel Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013. GAMBIT
2005 i jego realizacja
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Dane zaczerpniete z raportéw rocznych Komendy Gtédwnej Policji — ,Wypadki drogowe w Polsce
w 2012r.”, ,Wypadki drogowe w Polsce w 2013r.”



W oparciu o zatozenia zawarte w krajowym GAMBICIE 2005, w wielu wojewddztwach
powstaty opracowania, dotyczace realizacji programu na szczeblu regionalnym. Wojewddzka Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Poznaniu, na posiedzeniu w 2006 roku, powotata Zespét
Programowy ds. opracowania Projektu Poprawy Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego na Drogach
Wojewddztwa Wielkopolskiego. Przygotowane opracowanie zostato przedstawione cztonkom WR
BRD w Poznaniu w kwietniu 2007 roku. Dokument zawierat diagnoze stanu brd w regionie, cele
programu oraz zestawienie zadan i projektéw na lata 2007-2013; instytucje, wchodzgce w sktad WR
BRD, w swoich dziataniach realizowaty zatozenia tego programu, takze w latach pézniejszych.

Podstawowym celem i zatozeniem Wielkopolskiego Programu Poprawy BRD na lata 2007-
2013 byto zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar Smiertelnych o ponad 50%, w stosunku do roku
2003, tj. nie wiecej niz 262 zabitych na terenie Wielkopolski. Posrednim celem byto ograniczenie -
w roku 2010 - ofiar Smiertelnych do liczby 366, a rannych - do liczby 5 200.

W roku 2010 nastgpita znaczaca poprawa brd na drogach naszego regionu i udato sie ten cel -
posredni - osiggnaé; w Wielkopolsce zginety 343 osoby, a 3 624 osoby zostaty ranne. Niestety nie
udato sie tej tendencji utrzymaé w nastepnych latach; w roku 2013 - granicznym dla wielkopolskiego
programu - zgineto w Wielkopolsce 289 osdb, o 10% wiecej niz zaktadano w programie.

Rys.2. Cel Wielkopolskiego Programu Poprawy BRD na lata 2007-2013 i jego realizacja
600
575 CC32
550 52
525

NS \

475 502 \ \ = rzeczywista liczba
450 479 zabitych

425 458\ \Ol 405

400 438 .\ N —cel wg Wielkopolskiego

375 412 TN /' '\ Programu Poprawy
390 V \ BRD 2007-2013
350 386 \ ‘15

325

300 331 §Eg

250 262
225 T T T T T T T T T T 1

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Dane zaczerpniete z raportéw rocznych Komendy Gtéwnej Policji — ,Wypadki drogowe w Polsce
w 2012r.”, ,Wypadki drogowe w Polsce w 2013r.”



Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Na poczatku 2013 roku powstat projekt nowego krajowego programu poprawy brd, ktéry
zostat przyjety, 20 czerwca 2013 r., przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, jako
Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Dokument ten zastgpit Krajowy
Program BRD 2005 - 2007 - 2013. GAMBIT 2005 i kontynuuje Wizje ZERO przyjeta w poprzednich
programach poprawy brd w kraju, ktéra zaktada dazenie do zmniejszenia liczby smiertelnych ofiar
wypadkdéw drogowych do zera.

Nowy program jest spojny z dokumentami - przyjetymi w roku 2010 - rezolucjag ONZ
dotyczacg planu dziata wszystkich panistw na rzecz poprawy brd oraz Planem Globalnym dla Dekady
Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020. Réwniez w 2010 roku Unia
Europejska w IV Europejskim Programie Dziatan na rzecz poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
zaproponowata panstwom cztonkowskim prace nad celem zakfadajgcym zmniejszenie o potowe
tacznej liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw w Unii Europejskiej do 2020 r. poczawszy od 2010 r.

W odrdznieniu od poprzedniego programu, ktérego jedynym celem byto zmniejszenie liczby
zabitych w wypadkach drogowych, Narodowy Program BRD 2013-2020 zwraca takze uwage na
problem ofiar ciezko rannych i kosztéw z tym zwigzanych. Dzieki temu mozliwe jest odniesienie sie
do poziomu bezpieczenistwa w innych krajach Unii Europejskiej, dla ktérych zaréwno liczby zabitych,
jak i ciezko rannych w wypadkach $wiadczg o stanie bezpieczenistwa na drogach.

W Narodowym Programie BRD 2013-2020 sformutowano dwa gtéwne cele, ktére powinny
zostac zrealizowane do 2020 roku:

- ograniczyc¢ roczng liczbe zabitych o co najmniej 50%

- ograniczyc¢ roczng liczbe ciezko rannych o co najmniej 40%.

Cele te powinny by¢ osiggniete wzgledem roku 2010; oznacza to odpowiednio: nie wiecej niz 2 000
zabitych i 6 900 ciezko rannych na terenie Polski w roku 2020. Cele etapowe to nie wiecej niz 3 000
zabitych i 9 400 ciezko rannych w roku 2014 i 2 400 zabitych i 8 000 ciezko rannych - w roku 2017.

Narodowy Program BRD 2013-2020 zostat oparty na pieciu filarach, wskazujgcych kierunki
podejmowanych dziatan :

- bezpieczne zachowania uczestnikdéw ruchu,
- bezpieczna infrastruktura drogowa,

- bezpieczna predkos,

- bezpieczne pojazdy,

- system ratownictwa i pomocy medycznej.

Na podstawie biezacej diagnozy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w kazdym filarze
sformutowano dziatania priorytetowe, nastawione na rozwigzywanie najwazniejszych problemoéw brd
w Polsce.



Rys.3. Cel Narodowego Programu BRD 2013-2020 - ograniczenie liczby zabitych
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Dane zaczerpniete z raportu rocznego Komendy Gtéwnej Policji — ,,Wypadki drogowe w Polsce
w 2016r.”

Rys.4. Cel Narodowego Programu BRD 2013-2020 - ograniczenie liczby ciezko rannych
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Dane zaczerpniete ze strony internetowej Polskiego Obserwatorium Bezpieczeistwa Ruchu
Drogowego

Z powyiszych wykresdw - zawierajgcych dane za lata 2010-2016 - wynika, ze zatozony
gtéwny cel, dotyczacy zmniejszenia liczby oséb zabitych na polskich drogach, jest moziliwy do
osiggniecia w 2020 roku, mimo, ze cel etapowy (2014 rok - 3 000 zabitych) nie zostat zrealizowany.
Drugi gtéwny cel - zmniejszenie liczby oséb ciezko rannych - jak i cele etapowe beda bardzo trudne
do zrealizowania.



By¢ moze jest to konsekwencja wyboru roku 2010 - najlepszego w poprzedniej dekadzie -
jako bazowego do planowania poprawy brd na najblizsze lata. W roku 2011 nastapito pogorszenie
stanu brd w Polsce, zwtaszcza jesli chodzi o liczbe ofiar ciezko rannych w wypadkach
komunikacyjnych. Poza tym poprawita sie jakos¢ ratownictwa medycznego powypadkowego oraz
elementy bezpieczenstwa w pojazdach.

WIELKOPOLSKA WIZJA ZERO
Wielkopolski Program Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2017-2020

CELE PROGRAMU

Wojewddzka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na posiedzeniu 15 lutego 2016 roku
powotata Zespdt Programowy ds. opracowania projektu Wielkopolskiego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Nowy program, bedacy kontynuacjg programu przygotowanego
na lata 2007-2013, powinien uwzglednia¢ nadrzedny cel sformutowany w programie krajowym oraz
uwzgledniac specyfike naszego regionu.

Cele gtéwne sformutowane w Narodowym Programie BRD 2013-2020 w odniesieniu do
Wojewddztwa Wielkopolskiego to:

- ograniczy¢ roczng liczbe zabitych w wypadkach drogowych o co najmniej 50% w stosunku do 2010
roku (343 ofiary);

NIE WIECEJ NIZ 171 OFIAR SMIERTELNYCH W 2020 ROKU

Rys.5. Cel Wielkopolskiego Programu Poprawy BRD 2017-2020 - ograniczenie liczby zabitych
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- ograniczy¢ roczng liczbe ciezko rannych w wypadkach drogowych o co najmniej 40% w stosunku
do 2010 roku (918 ofiar);

NIE WIECEJ NIZ 550 CIEZKO RANNYCH W ROKU 2020 ROKU

Rys.6. Cel Wielkopolskiego Programu Poprawy BRD 2017-2020 - ograniczenie liczby ciezko rannych
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Dane zaczerpniete ze strony internetowej Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego

Cele etapowe do osiggniecia w roku 2014 to nie wiecej niz 263 zabitych i 750 ciezko rannych
oraz nie wiecej niz 210 zabitych i 639 ciezko rannych w roku 2017.

Z powyzszych wykreséw dotyczgcych Wielkopolski - zawierajgcych dane za lata 2010-2016 -
wynika, ze zatozony gtéwny cel, dotyczacy zmniejszenia liczby oséb zabitych na drogach naszego
regionu, jest mozliwy do osiggniecia w 2020 roku. Podobnie jak w przypadku Polski, drugi cel -
zmniejszenie liczby oséb ciezko rannych — moze nawet niemozliwy do zrealizowania.

STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W WIELKOPOLSCE - 2016

Wielkopolska zajmuje drugi co do wielkosci w Polsce - po wojewddztwie mazowieckim -
obszar o powierzchni 29 826 km?, zamieszkuje go 3 462 200 mieszkaricéw. Wojewddztwo
wielkopolskie, z racji swojego potozenia geograficznego, stanowi pomost miedzy Europg Wschodnig
i Europg Zachodnig, potagczonymi drogg tranzytowg - autostradg A2. Dtugos¢ drég publicznych wynosi
40 331 km, w tym 1 736 km drdg krajowych, 2 701 km wojewéddzkich, 12 324 km powiatowych i 23
571 km gminnych. Struktura sieci drogowej jest zblizona do $redniej krajowej; (dane za 2015 r.).



W roku 2016 na drogach wojewddztwa wielkopolskiego zarejestrowano 36 758 zdarzen

drogowych, w tym 2 304 wypadki, w ktdrych 249 oséb poniosto Smieré, a 2 669 zostato rannych

(w tym 1 039 ciezko). W pordéwnaniu z rokiem 2015 r. zanotowano wzrost liczby wypadkéw

drogowych, oséb zabitych oraz znaczacy wzrost liczby ofiar ciezko rannych. Statystyki i tendencje

dotyczace wypadow drogowych i ich ofiar w latach 2010-2016 przedstawia ponizszy wykres.

Rys.7. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Wielkopolsce 2010-2016
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Dane zaczerpniete ze strony internetowej Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego

Szczegdtowa geografia zdarzen drogowych i ich skutkdw na terenie stuzbowego dziatania

poszczegdlnych komend miejskich i powiatowych Policji, w latach 2015-2016 w Wielkopolsce,

przedstawia sie nastepujgco:

Tab.1. Wypadki drogowe w Wielkopolsce na terenie komend miejskich/powiatowych Policji

Liczba Liczba Liczba Liczba
POWIAT . i cigzko
wypadkow zabitych rannych rannych
2015 | 2016 | 2015 | 2016 | 2015 | 2016 | 2015 2016
Kalisz 111 104 17 14 122 118 88 86
Konin 125 113 19 12 148 143 66 63
Leszno 193 193 1 10 243 247 85 83
Pozmai [ 4oa[ eel] 39[ 30 ses[ sis] 322[ 413

Chodziez 30 29 2 0 32 33 10 5
Czarnkow 55 45 11 12 70 55 11 21
Gniezno 61 76 16 11 64 79 29 29
Gostyn 43 47 5 5 45 45 28 18
Grodzisk Wlkp. 21 21 2 4 20 20 10
Jarocin 36 30 7 4 40 33
Kepno 19 21 5 4 17 21 3




Koto 66 49 11 10 64 46 1 5
Koscian 111 107 10 138 137 36 45
Krotoszyn 33 32 11 29 33 2 2
Miedzychdéd 16 15 1 20 10 13 5
Nowy Tomys| 60 61 7 79 67 4 8
Oborniki 21 26 2 13 24 24 3 6
Ostréw Wlkp. 88 83 14 10 94 90 74 67
Ostrzeszéw 38 47 6 4 54 46 35 25
Pita 74 85 8 19 93 122 14 20
Pleszew 87 74 7 4 98 91 16 21
Rawicz 75 57 1 5 86 66 22 27
Stupca 42 40 3 4 50 48 27 32
Szamotuty 28 30 6 7 29 30 12 21
Srem 32 32 4 5 39 30 8 2
Sroda Wikp. 32 32 6 8 29 31 1 2
Turek 36 35 6 13 37 26 1 5
Wagrowiec 29 29 3 5 28 27 5 5
Wolsztyn 28 27 3 3 30 27 6 2
Wrzeénia 66 60 6 10 85 64 1 3
Ztotow 44 43 6 3 49 41 6 3

OGOLEM 2194| 2304 245 249| 2520| 2669 936 1039

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

Analizujgc zagrozenia w ruchu drogowym wg miejsca zdarzenia nalezy stwierdzié, ze w 2016

roku wieksze zagrozenie wystepowato na obszarach zabudowanych, gdzie odnotowano 1 485

wypadkdéw, w ktdrych zgineto 86 osdb, a 1 685 zostato rannych. Na obszarach niezabudowanych

doszto do 819 wypadkdw, w ktdrych 163 osoby poniosty Smier¢, a 984 zostaty ranne.

Sprawcami zdarzen drogowych byli przede wszystkim kierujacy pojazdami; z ich winy doszto

do 2 013 wypadkdow, w ktérych zgineto 201 osdb, a 2 367 odniosto rany. Gtéwnymi przyczynami

wypadkéw byto nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu i niedostosowanie predkosci do panujacych

warunkow ruchu.

Tab.2. Przyczyny wypadkdéw drogowych z winy kierujgcego

; . L. Liczba Liczba Liczba
Przyczyny zdarzen drogowych z winy kierujagcego w 2016 r. i .
wypadkéw | zabitych rannych
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 593 30 691
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 439 65 554
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu 298 17 299
Nieprawidtowe wyprzedzanie 116 24 142
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 132 4 173
Nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 83 0 0
Nieprawidtowe skrecanie 52 4 59




Nieprawidtowe wymijanie 32 32
Zmeczenie, zasniecie 47 69
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 33 43
Inne 188 37 305

OGOLEM 2013 201 2367

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

Z winy pieszych doszto do 122 wypadkdéw, w ktdrych zgineto 20 osdb, a 112 odniosto

obrazenia. Najczestszymi przyczynami tych zdarzen byty nieostrozne wejscie na ulice oraz

przekraczanie jezdni w niedozwolonym miejscu.

Tab.3. Przyczyny wypadkdw z winy pieszych

Przyczyny zdarzen drogowych z winy pieszych Liczba Liczba Liczba

w 2016 r. wypadkéw | zabitych rannych
Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem 61 10 51
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 23 4 19
Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle 12 0 13
Nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 12 3 9
Chodzenie nieprawidtowg strong drogi 8 3 8
Stanie na jezdni, lezenie 4 0 4
Zatrzymanie, cofniecie sie 2 0 2
Inne przyczyny 0 0 6

OGOLEM 122 20 112

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

W 2016 roku nietrzeiwi uzytkownicy drég byli sprawcami 110 wypadkédw na drogach

Wielkopolski, w ktérych zgineto 26 oséb, a 114 zostato rannych. W porédwnaniu do roku 2015 nastgpit

wzrost tego rodzaju zdarzen.

Analizujac zagrozenie w ruchu drogowym w roku 2016, nalezy stwierdzi¢, ze najwiecej

wypadkdéw powodujg kierujgcy pojazdami osobowymi. Nalezy zwrdcié tez uwage na dosé duzg liczbe

wypadkoéw z udziatem rowerzystow.

Tab.4. Wypadki drogowe i ich skutki wg kategorii pojazdéow w 2016 r.

Liczba Liczba Liczba
wypadkow | zabitych rannych
Samochdd osobowy 1500 70 347
Samochdd ciezarowy 194 4 40
Rower 133 9 101
Motocykl 60 8 38
Motorower 58 5 44
Inne 77 2 4
OGOLEM 2032 96 574

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu




Wsrdd kierujgcych samochodami osobowymi sprawcami najwiekszej liczby wypadkéw byli

kierowcy w wieku 25-39 lat oraz 40-59 lat. Wsréd kierujgcych samochodami ciezarowymi sprawcami

najwiekszej liczby wypadkdéw byli kierowcy w wieku 40-59 lat oraz 25-39 lat.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego wedtug kategorii drég przebiegajgcych przez teren

Wielkopolski przedstawia sie nastepujgco:

Tab.5. Wypadki i ich skutki na poszczegdlnych kategoriach drog

2015 2016 2015 2016 2015 2016
Kategoria drogi . ) . . .

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
Autostrada 29 20 4 2 36 21
Droga krajowa 466 515 69 78 578 622
Droga wojewddzka 407 390 66 64 473 497
Droga powiatowa 807 871 86 69 898 994
Droga gminna 407 385 18 25 451 404

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W WIELKOPOLSCE NA TLE
KRAJU - 2016

Tab.6. Liczba wypadkéw drogowych oraz ich skutki w poszczegdlnych wojewddztwach

Wypadki Zabici Ranni

Wojewddztwa ) 2015= ) 2015= ) 2015=
Ogodtem 100% Ogodtem 100% Ogodtem 100%

Dolnoslaskie 2324 101,9 226 122,2 2907 97,9
Kujawsko-pomorskie 1018 101,0 178 116,3 1101 97,0
Lubelskie 1262 100,8 178 94,7 1484 103,3
Lubuskie 684 107,0 113 122,8 878 111,7
todzkie 4222 105,8 214 90,7 5298 109,8
Matopolskie 3939 102,6 185 93,4 4764 103,1
Mazowieckie (bez KSP) 2 396 108,4 351 110,7 23883 107,6
Opolskie 754 106,2 99 97,1 859 106,3
Podkarpackie 1682 98,8 141 103,7 2019 95,2
Podlaskie 686 99,4 120 101,7 834 96,5
Pomorskie 2725 101,9 144 84,7 3357 100,3
Slaskie 3650 96,3 257 100,8 4347 94,8
Swietokrzyskie 1365 100,9 107 99,1 1724 102,9
Warminsko-mazurskie 1627 106,0 158 112,9 2025 108,3
Wielkopolskie 2316 105,5 249 101,6 2683 106,3
Zachodniopomorskie 1332 102,6 149 119,2 1608 109,4
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KSP Warszawa

1682

93,7

157

92,4

1995

96,5

Polska

33 664

102,1

3 026

103,0

40 766

102,5

Dane zaczerpniete z raportu rocznego Komendy Gtéwnej Policji

w 2016r.”

— ,Wypadki drogowe w Polsce

Biorgc pod uwage réznice pomiedzy poszczegdlnymi wojewddztwami; liczbe mieszkarncow,

powierzchnie, natezenie ruchu oraz inne uwarunkowania, dla celéw poréwnawczych przyjmuje sie

wskaznik liczby zabitych i rannych na 100 wypadkdéw drogowych.

Tab.7. Wskaznik zabitych i rannych wg wojewddztw

Wskaznik liczby | Wskaznik liczby
Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni zabitych na 100 | rannych na 100
wypadkow wypadkow
Dolnoslaskie 2324 226 2907 9,7 125,1
Kujawsko-pomorskie 1018 178 1101 17,5 108,2
Lubelskie 1262 178 1484 14,1 117,6
Lubuskie 684 113 878 16,5 128,4
todzkie 4222 214 5298 51 125,5
Matopolskie 3939 185 4764 4,7 120,9
Mazowieckie (bez KSP) 2396 351 2883 14,6 120,3
Opolskie 754 99 859 13,1 113,9
Podkarpackie 1682 141 2019 8,4 120,0
Podlaskie 686 120 834 17,5 121,6
Pomorskie 2725 144 3357 5,3 123,2
Slaskie 3 650 257 4347 7,0 119,1
Swietokrzyskie 1365 107 1724 7,8 126,3
Warminsko-mazurskie 1627 158 2025 9,7 124,5
Wielkopolskie 2316 249 2683 10,8 115,8
Zachodniopomorskie 1332 149 1608 11,2 120,7
KSP Warszawa 1682 157 1995 9,3 118,6
Polska 33 664 3026 40 766 9,0 121,1
Dane zaczerpniete z raportu rocznego Komendy Gtéwnej Policji — ,,Wypadki drogowe w Polsce
w 2016r.”

Z powyzszych danych wynika, ze w Wielkopolsce liczba oséb zabitych na 100 wypadkoéw jest

wyzsza niz Srednia w catej Polsce, natomiast liczba osdb rannych na 100 wypadkdéw jest nizsza niz

w Polsce.
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Tab.8. Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkaricow w poszczegdlnych

wojewoédztwach
Wskaznik liczby Wskaznik liczby Wskaznik
Wojewddztwo Ludnosé* wypadkéw na zabitych na liczby rannych
100 000 100 000 na 100 000
mieszkancow mieszkancow mieszkancow

Dolnoslaskie 2903812 80,0 7,8 100,1
Kujawsko-pomorskie 2 084 524 48,8 8,5 52,8
Lubelskie 2135715 59,1 8,3 69,5
Lubuskie 1017 450 67,2 11,1 86,3
todzkie 2488417 169,7 8,6 212,9
Matopolskie 3376329 116,7 5,5 141,1
Mazowieckie (bez KSP) 2 358 438 101,6 14,9 122,2
Opolskie 994 489 75,8 10,0 86,4
Podkarpackie 2126 824 79,1 6,6 94,9
Podlaskie 1187587 57,8 10,1 70,2
Pomorskie 2311469 117,9 6,2 145,2
Slaskie 4564 394 80,0 5,6 95,2
Swietokrzyskie 1254 505 108,8 8,5 137,4
Warminsko-mazurskie 1437812 113,2 11,0 140,8
Wielkopolskie 3477 755 66,6 7,2 77,1
Zachodniopomorskie 1708 889 77,9 8,7 94,1
KSP Warszawa** 2998 400 56,1 5,2 66,5
Polska 38 426 809 87,6 7,9 106,1

*dane GUS wg stanu na 30.06.2016 r.
** wskazniki liczone dla m. Warszawy tgcznie z podlegtymi KSP powiatami

Dane zaczerpniete z raportu rocznego Komendy Gtéwnej Policji — ,,Wypadki drogowe w Polsce
w 2016r.”

Z danych w tabeli wynika, ze wskazniki liczby wypadkdéw i rannych na 100 000 mieszkancéw
s dla Wielkopolski znacznie nizsze niz srednia w Polsce oraz niewiele nizsze jesli chodzi o liczbe
zabitych w wypadkach drogowych.

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego corocznie przygotowuje
syntetyczne opracowanie, dotyczgce podejmowanych dziatan na rzecz poprawy brd w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach. Z dokumentu przedstawiajgcego sytuacje w roku 2016 wynika, ze
—w poréwnaniu do roku 2015 — w Polsce nastgpit nieznaczny wzrost liczby wypadkow, oséb zabitych
i rannych w wypadkach drogowych. W Wielkopolsce struktura wypadkéw jest podobna do
przedstawionej w opracowaniu dla catej Polski. Stan bezpieczernstwa opisywany wskaznikami
demograficznymi (Tab.8), plasuje wojewddztwo w gronie regiondw o $rednim zagrozeniu. Na tle
innych regionéw zauwazalny jest nieznaczny spadek liczby wypadkéw z udziatem pieszych.
Odnotowano tez, po raz kolejny, najnizszy w kraju procent wypadkéw z udziatem oséb nietrzezwych.
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DZIALtANIA PODEJMOWANE W ROKU 2016 NA RZECZ POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W WIELKOPOLSCE

Sekretariat Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Poznaniu corocznie
przygotowuje - dla Krajowej Rady BRD - syntetyczne opracowanie, dotyczgce podejmowanych dziatan
na rzecz poprawy brd w wojewédztwie wielkopolskim w 5 obszarach: System brd, Inzynieria, Nadzér,
Edukacja i Ratownictwo.

Najwazniejsze dziatania podejmowane w Wielkopolsce w tych obszarach w 2016 r.:

1. System brd

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Poznaniu, w ramach obstugi Wojewddzkiej
Rady BRD, opracowat sprawozdanie dla Krajowej Rady BRD na temat podejmowanych
przedsiewzie¢ na rzecz poprawy brd w Wielkopolsce w 2015 roku oraz przygotowat
posiedzenie Wojewddzkiej Rady BRD.

Wspétpraca wielu podmiotéw zaangazowanych w poprawe brd na terenie regionu:
WORD-y, Komenda Wojewddzka i Komendy Powiatowe Policji, Paristwowa i Ochotnicza Straz
Pozarna, administracja panstwowa i samorzadowa, placowki oswiatowe, organizacje
pozarzadowe.

2. Inzynieria

Remonty drdg, wykonywanie naktadek bitumicznych, remonty zatok, budowa azyléw
na przejsciach dla pieszych, budowa i remonty chodnikéw, ciggdw pieszo-rowerowych i drog
rowerowych, budowa kiadek dla pieszych, budowa sygnalizacji Swietlnych. Dziatania
podejmowane na drogach w ramach Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych i poprawy
brd w Wojewddztwie Wielkopolskim przez administratoréw dréog. Wsparcie dziatan
zwigzanych z poprawg brd na drogach wojewddzkich Wojewddztwa Wielkopolskiego.
Wspotpraca wielkopolskich WORD-6w z Wielkopolskim Zarzagdem Drog Wojewddzkich przy
realizacji ,,Programu likwidacji zagrozen na dojsciach do szkét dzieci i mtodziezy na drogach
wojewaddzkich”.

3. Nadzor

Komenda Wojewddzka, KM i KP Policji przeprowadzity dziatania ogdlnokrajowe
,Predkos¢”, , Alkohol i narkotyki”, ,Pasy”, ,Niechronieni”, ,Truck&Bus”. W ramach kontroli
drogowych policjanci ruchu drogowego przeprowadzili 1 114 501 badan stanu trzeZzwosci;
ujawnili 11 490 kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu; ujawnili 398 993 wykroczenia,
natozyli 355 738 mandatéow karnych, sporzadzili 10 760 wnioskéw o ukaranie do sadu;
zatrzymali 768 uprawnien do kierowania pojazdami i 47 378 dowododw rejestracyjnych. Przy
wykorzystaniu 36 pojazdédw wyposazonych w urzadzenia do rejestracji policjanci ujawnili
48 282 wykroczenia, natozyli 45 473 mandaty karne na kwote 7 032 480 zt.

Uruchomiono Krajowg Mape Zagrozen Bezpieczenstwa; najwiecej zagrozen dotyczy
przekraczania dozwolonej predkosci i nieprawidtowego parkowania. Zgodnie z poleceniem
Komendanta Gtéwnego Policji powotano nieetatowy zespdét do zwalczania agresywnych
zachowan na drodze. Utworzono specjalng skrzynke mailowa, na ktérg nadsytane sg
materiaty zawierajgce zarejestrowane naruszenia przepisow.
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Inspektorzy Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego w Poznaniu
skontrolowali 16 660 pojazdéw, zwazyli 1749 pojazdéw ciezarowych, skontrolowali 141
przedsiebiorstw. Wystawili 6344 mandatéow karnych, zatrzymali 500 dowodow
rejestracyjnych, wszczeli 2 128 postepowan administracyjnych.

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego w Kaliszu, Lesznie i Poznaniu doposazyty
jednostki policji w sprzet stuzgcy do dziatain prewencyjnych na rzecz poprawy brd na drogach.
Edukacja

Organizacja turniejow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego dla dzieci,
mtodziezy i dorostych m.in. XXXIX Ogdlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym,
XX Ogdlnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny — wspdtpraca administracji rzagdowe;j
i samorzadowej, WORD-6éw, Policji, Panstwowej i Ochotniczej Strazy Pozarnej, Strazy
Miejskiej, Polskiego Zwigzku Motorowego, Automobilklubu Wielkopolski, Zandarmerii
Wojskowej, szkét i placowek oswiatowych.

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego w Kaliszu, Koninie, Lesznie Pile i Poznaniu
wspomagaty placéwki oswiatowe przy organizacji szkolnych pracowni wychowania
komunikacyjnego i miasteczek ruchu drogowego. Redagowano i przekazywano placéwkom
szkolnym wydawnictwa edukacyjne i oswiatowe. Zakupiono i przekazano elementy
odblaskowe; kamizelki i zawieszki.

Promowanie przestrzegania zasad ruchu drogowego w lokalnych mediach, udziat
w kampaniach spotecznych. Prowadzenie serwiséw i stron WWW propagujacych zasady
ruchu drogowego.

Organizacja i wspdtorganizacja imprez masowych, festyndw podczas ktorych
promowano zasady bezpiecznej i kulturalnej jazdy.

Wielkopolskie WORD-y, przy wspétpracy z Osrodkiem Doskonalenia Nauczycieli,
organizowaty szkolenia dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego egzaminujacych na
karte rowerowga. Przeprowadzity; szkolenia dla oséb ubiegajacych sie o uprawnienie do
wykonywania niektérych czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym; dla
kierowcéw naruszajgcych przepisy ruchu drogowego; kursy reedukacyjne w zakresie
problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii.

Automobilklub Wielkopolski i Polski Zwigzek Motorowy organizowaty pokazy
ratownictwa medycznego i udzielania pierwszej pomocy; w ramach poradni dla kierowcéw
udzielano fachowej pomocy zmotoryzowanym. Na terenie Toru Poznan prowadzona jest
Akademia Jazdy, skierowana do kierowcow, ktérzy chcg podnosic¢ swoje umiejetnosci.

Jednostki PSP i OSP systematycznie przeprowadzajg pokazy i szkolenia w zakresie
udzielania pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w wypadkach drogowych oraz
ratownictwa medycznego.

Komenda Wojewddzka Policji w Poznaniu kontynuowata wspdtprace z Krajowym
Centrum BRD w Warszawie w ramach programu , Bezpiecznie — Chce sie zy¢”; realizowata
program ,Bezpiecznie to wiedzieé¢ i znac¢”; wspdtpracowata z Centrum Motoryzacji Skoda
Autolab oraz WORD Poznan w ramach akgcji ,Bezpieczna droga do szkoty”.

Ratownictwo

Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej oraz WORD-y Wielkopolski
doposazyty jednostki PSP i OSP w sprzet do dziatan ratowniczych na rzecz brd w regionie,
zestawy do udzielania pierwszej pomocy.
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PLANOWANE KIERUNKI DZIALtAN W LATACH 2017-2020 NA RZECZ POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W WIELKOPOLSCE

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w wojewddztwie jest
jednym z najwazniejszych warunkdéw realizacji zatozen programu poprawy bezpieczerstwa ruchu
drogowego w Wielkopolsce. System ten powinien okresla¢ zasady wspodtpracy i kierunki dziatan
réznych podmiotéw, organizacji i oséb, zaangazowanych w przedsiewziecia zwigzane z poprawg brd.

W poprzednim Wielkopolskim Programie Poprawy BRD na lata 2007-2013, zostaty
sformutowane najwazniejsze zadania, majace na celu rozwdj systemu brd w regionie, ktére byty
pdzniej realizowane i nadal sg aktualne.

Najwazniejsze zadania na lata 2017-2020:
- tworzenie i rozwdéj wyspecjalizowanych struktur zarzadzania ruchem, w tym specjalizujgcych sie
w zagadnieniach brd w jednostkach administracji samorzagdowej i pafistwowej,
- inicjowanie szkolenia kadr w zakresie brd,
- prowadzenie catorocznej analizy brd na drogach wojewddztwa oraz opracowanie jednolitej -
ogodlnodostepnej - bazy danych o wypadkach drogowych,
- identyfikacja miejsc i odcinkdéw drég charakteryzujgcych sie szczegdlnym zagrozeniem wraz z analizg
przyczyn wystepowania wypadkéw w tych miejscach. Podejmowanie niezbednych dziatan
zmierzajgcych do poprawy bezpieczenstwa na tych odcinkach przez wszystkie podmioty
odpowiedzialne za brd,
- stworzenie systemu umozliwiajgcego szybki kontakt uzytkownikéw drég z zarzadcami drog
w sprawach dotyczacych organizacji ruchu i wystepujacych utrudnieniach; stworzenie
ogoblnodostepnej platformy internetowej (aplikacji?) dziatajacej w czasie rzeczywistym,
- inspirowanie przedsiebiorcéw dziatajgcych w dziedzinie motoryzacji, transportu i ruchu drogowego
do wspierania przedsiewzie¢ poprawy brd - partnerstwo dla bezpieczerstwa na drogach.

BEZPIECZNY CZLOWIEK
Najwazniejszym zadaniem systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ochrona Zzycia
i zdrowia jego uczestnikdéw. To cztowiek jest podmiotem wszystkich dziatan podejmowanych
w ramach tego systemu. W réznych obszarach dziatania te bedg bezposrednio lub posrednio
nakierowane na zmiane niebezpiecznych zachowan uzytkownikow dréog - w tym tez jazdy
z nadmierng predkoscia - lub tez ich ochrone przed niebezpiecznymi zachowaniami.

Najwazniejsze zadania na lata 2017-2020:
- predkos¢; usprawnienie dziatania Policji i poprawa systemu zarzgdzania predkoscig, zmiany
organizacji ruchu na istniejgcych drogach i monitorowanie skutkow,
- pasy bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne; dziatania prewencyjne i represyjne Policji,
- alkohol i $rodki dziatajgce podobnie do alkoholu; kontynuowanie kontroli,
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- piesi; wzmocnienie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego - nowelizacja
aktéw prawnych,

- ochrona uczestnikow ruchu drogowego; upowszechnianie drogowych srodkéw ochrony -
szczegolnie pieszych i rowerzystéw, odpowiednia organizacja ruchu,

- edukacja i profilaktyka; w ramach systemowych rozwigzan nalezy zdecydowanie poprawi¢ nadzér
nad edukacjag mtodych kierowcdéw, ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego, kultura jazdy, edukacja motoryzacyjna wsréd dzieci, mtodziezy i dorostych, kampanie
w mediach skierowane do wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego - pieszych i kierujgcych,
rozwijanie systemu szkolnych miasteczek ruchu drogowego.

BEZPIECZNE DROGI
Btedy infrastruktury drogowej to jedna z przyczyn powstawania wypadkéw drogowych i ich
ciezkosci (liczba rannych i zabitych). W raportach powypadkowych stan infrastruktury drogowej
rzadko jest podawany jako bezposrednia przyczyna wypadkdw, jednak niekiedy to nieprawidtowosci
na drogach (m.in. w ksztattowaniu i zarzagdzaniu infrastrukturg drogowg) sprzyjajg popetnianiu przez
uczestnikéw ruchu bteddw, stajgc sie tym samym bardzo wazng, posrednig przyczyng wypadkdw.
Istotne zagrozenie stwarzajg takze przeszkody w otoczeniu drég, potegujac skutki wypadkow.

Rys.8. Struktura sieci drogowej (w %) w Wielkopolsce

4,3

6,9

MW Drogi krajowe (w tym
wielkopolskiodcinek autostrady)

M Drogi wojewodzkie

30,2 Drogi powiatowe
58,6

M Drogi gminne

Dane zaczerpniete z opracowania Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2016 r.”
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Rys.9. Ofiary $miertelne wypadkow (w %) w Wielkopolsce, wg kategorii drog, w 2016 r.

10,5

MW Drogi krajowe (w tym
wielkopolskiodcinek autostrady)
M Drogi wojewodzkie

1 Drogi powiatowe

M Drogi gminne

26,9

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

Rys.10. Ranni (w %) w Wielkopolsce, wg kategorii drég, w 2016 r.

16

MW Drogi krajowe (w tym
wielkopolskiodcinek autostrady)
M Drogi wojewodzkie

1 Drogi powiatowe

M Drogi gminne

Dane zaczerpniete z opracowan przygotowanych przez Komende Wojewddzka Policji w Poznaniu

Z powyzszych danych wynika, Zze na drogach krajowych, stanowigcych ok. 4,3% drog
publicznych w Wielkopolsce, zanotowano ok. 33,6% wszystkich ofiar smiertelnych i ok. 25,3%
rannych w wojewddztwie. Na drogach wojewddzkich (6,9% drog) zanotowano ok. 26,9% zabitych
i ok. 19, 6% rannych. Na drogach powiatowych (30,2% drog) zanotowano ok. 29% zabitych i ok.
39,1% rannych. Na drogach gminnych (58,6% drdg) zanotowano ok. 10,5% zabitych i ok. 16%
rannych.

Nie uwzgledniono w tych zestawieniach natezenia ruchu na poszczegdlnych kategoriach drég
w Wielkopolsce; w przypadku drég krajowych sredni dobowy ruch przekracza 10 000 pojazdéw na
dobe. Wg badan miedzynarodowych ta wielko$¢ SDR jest zblizona do granicznej wartosci
przepustowosci drogi jednojezdniowej (o szer. 7,0 m z utwardzonymi poboczami o szer. 2,0 m).
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Najwazniejsze zadania na lata 2017-2020:
- wdrozenie elementéw zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej -
eliminowanie najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym,
- ocena wptywu drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
- audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dokumentacji projektowej,
- klasyfikacja odcinkdw niebezpiecznych; programy likwidacji miejsc niebezpiecznych,
- kontynuowanie programu likwidacji zagrozen na dojsciach do szkét dzieci i mtodziezy na
drogach wojewddzkich,
- kontrola infrastruktury drogowej pod katem brd,
- budowa Sciezek rowerowych.

BEZPIECZNY POJAZD
Wedtug danych statystycznych pojazd stosunkowo rzadko jest gtdwng przyczyng zdarzenia
drogowego, jednak czesto jego stan techniczny znaczaco wptywa na ciezko$é wypadkéw. Stan
techniczny pojazdéw jest sprawdzany okresowo w stacjach kontroli pojazddow; niestety wielu
kierowcéw, miedzy kontrolami, zaniedbuje stan techniczny elementéw majgcych wptyw na
bezpieczenstwo: hamulcéw, szyb, oswietlenia, uktadu kierowniczego itp. Dotyczy to rdéwniez
pojazdow powypadkowych, sprowadzanych czesto z zagranicy.
Problemem jest tez uzywanie czesci zamiennych do pojazdéw; czesto tarnsze zamienniki nie
spetniajg norm technicznych i moga, w sposéb posredni, przyczynic sie do pogorszenia stanu brd na
drogach.

Tab.9. Dziatania kontrolne przeprowadzane na drogach przez inspektoréw Wojewddzkiego
Inspektoratu Transportu Drogowego w Poznaniu

Dziatania 2014 2015 2016
liczba skontrolowanych pojazdéw 17 190 17 803 16 660
liczba zwazonych pojazdéw 2024 2078 1749
liczba skontrolowanych przedsiebiorstw 219 166 141
liczba skontrolowanych autobuséw 2 064 2 058 1942
liczba skontrolowanych takséwek 615 493 294
liczba kontroli przewozéw ADR 1761 1499 1158
liczba kontroli przewozéw zwierzat 192 192 253
liczba kontroli przewozéw odpadow 318 345 234
liczba kontroli przewozéow ATP 608 586 565
liczba kontroli emisji spalin (zadymienia) 184 285 166
liczba kontroli jakosci paliwa 220 330 263
liczba zatrzymanych dowoddéw rejestracyjnych 840 695 500
liczba wystawionych mandatéw karnych 7 051 7 326 6 344
liczba wydanych dec.adm UTD 799 1365 1783
liczba wydanych dec.adm (waga) 468 459 300

Dane zaczerpniete z opracowania przygotowanego
Transportu Drogowego w Poznaniu

przez Wielkopolski Wojewddzki Inspektorat
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Policjanci Ruchu Drogowego z wojewddztwa wielkopolskiego w trakcie systematycznych
kontroli na drogach w roku 2016 zatrzymali 47 378 dowoddw rejestracyjnych.

Kontrole przeprowadzane przez inspektoréw ITD oraz policjantow RD majg na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach oraz kontrole stanu technicznego pojazdéw w celu eliminacji z ruchu
pojazddw zagrazajgcych brd.

Najwazniejsze zadania na lata 2017-2020:
- usprawnienie systemu kontroli pojazdéw, majace na celu zmniejszenie ryzyka wypadkow
spowodowanych ztym stanem technicznym pojazdéw, szczegétowe kontrole powypadkowe;
wspotpraca z towarzystwami ubezpieczeniowymi i autoryzowanymi serwisami z UE,
- kampanie edukacyjne na temat zaleznosci bezpieczenstwa na drogach od stanu technicznego
pojazdu,
- popularyzacja wsrdd kierowcéw zasad dziatania nowoczesnych systemdw bezpieczenstwa
w pojazdach.

RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA

Najwazniejsze dziatania w zakresie brd majg charakter prewencyjny; celem jest
niedopuszczenie do wypadkéw drogowych. Stan bezpieczenstwa na polskich drogach systematycznie
poprawia sie, nadal jednak problemem jest liczba oséb zabitych i rannych w wypadkach drogowych.

Bardzo waznym elementem bezpieczenstwa na drogach jest stworzenie efektywnego
systemu ratownictwa medycznego oraz opieki powypadkowej. W zakresie ratownictwa drogowego
niezbedne jest zastosowanie odpowiednich metod organizacji ruchu, umozliwiajgcych przejazd
pojazdom stuzb ratowniczych, aby skuteczna pomoc ofiarom wypadkéw mogta byé udzielona jak
najszybciej.

Najwazniejsze zadania na lata 2017-2020:

- integracja i rozwdj Krajowego Systemu Ratownictwa,

- doskonalenie systemu przyjmowania i obstugi zgtoszern alarmowych; rozwdj nowoczesnych
systemow tgcznosci i lokalizacji wydarzen,

- tworzenie systeméw nadzoru nad ruchem w strefach zagrozen,

- szkolenie ratownikoéw,

- edukacja szkolna; ksztattowanie odpowiednich postaw i nawykdw - pierwsza pomoc,

- wyposazanie jednostek ratowniczych w odpowiedni sprzet,

- kampanie spoteczne dotyczgce pomocy przedmedycznej.
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UWAGI KONCOWE

W opracowaniu, Jamroz K., Michalski L. i inni: Ocena realizacji Krajowego Programu BRD
GAMBIT 2005 i doswiadczenia z tego wynikajgce, ktére poprzedzito powstanie nowego Narodowego
Programu BRD 2013-2020 podkreslono, ze nie wprowadzono w ubiegtych latach stabilnego systemu
finansowania dziatan brd. Nalezatoby, w najblizszym czasie, przedstawi¢ konkretne rozwigzania
(legislacyjne) zapewniajgce ditugofalowa realizacje celéw zatozonych w nowym dokumencie;
stworzenie centralnego/wojewddzkiego funduszu BRD (np. wptywy z mandatéw, nawigzek
sgdowych, akcyzy na paliwa). Nalezy zauwazy¢, ze realizacja programu wigze sie m.in. z duzymi
naktadami na infrastrukture drogowa, zasadne jest pytanie, czy bedy wystarczajace fundusze na
realizacje tych zadan?

Nalezy stworzy¢ dtugoletni program poprawy jakosci drég w oparciu o zintegrowany system
i wyraznie sformutowane wytyczne dla okreslonych kategorii drég. Systematyczna ewaluacja zatozen
i realizacji pozwoli na w miare szybkie korekty programu, finansowe i techniczne.

Program ktadzie duzy nacisk na ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego, m.in. poprzez edukacje i kampanie informacyjne dot. brd oraz nadzér nad ruchem
drogowym. Musimy zdawacé sobie sprawe, ze efekty mogg by¢ widoczne i wymierne dopiero za kilka,
kilkanascie lat; jak wychowamy nowe pokolenia! Nalezy poprawié¢ edukacje szkolng wspomagajac
placowki oswiatowe w organizacji pracowni komunikacyjnych i miasteczek ruchu drogowego.
Sprawdzianem realizacji zatozen programowych moze byé np. kontrola ilosci wydanych kart
rowerowych w szkole/gminie. Kuratorium powinno, w ramach wizytacji, wzmocni¢ systematyczny
nadzor nad szkotami w zakresie realizacji wychowania komunikacyjnego.

Dorosli  kierowcy powinni mie¢ Swiadomos¢ nieuchronnosci kary, zwigzanej
z nieprzestrzeganiem przepisow ruchu drogowego. Dotyczy to zaréwno przekraczania dozwolonej
predkosci jak i prowadzenia pojazdéw pod wptywem alkoholu lub innego srodka odurzajgcego.
Nalezy jak najszybciej wprowadzi¢ okres probny dla poczatkujgcych kierowcéw oraz podijgé
zdecydowane dziatania edukacyjne/reedukacyjne w stosunku do starszych uczestnikow ruchu
drogowego.

Ryzyko utraty zycia na polskich drogach jest dwukrotnie wieksze niz srednia europejska,
a ponad trzykrotnie wieksze niz w Wielkiej Brytanii, Holandii czy Szwecji. Z danych statystycznych
wynika, ze prawie jedna trzecia ofiar wypadkéw w Polsce umiera w ciggu 30 dni od wypadku.
W nowym programie zwrécono uwage na problem oséb ciezko rannych w wypadkach drogowych;
koszty rehabilitacji mogg by¢ bardzo wysokie, pojawiajg sie juz opracowania ktére prébujg okresli¢
wydatki poniesione na ten cel; warto zastanowié¢ sie, czy np. towarzystwa ubezpieczeniowe nie
powinny ponosic, lub partycypowaé, w kosztach rehabilitacji ofiar wypadkéw na drogach, zwtaszcza
bezposrednio po zdarzeniu drogowym? Bardzo czesto ditugotrwate procedury (sgdowe,
odszkodowawcze), zmuszajg osoby poszkodowane w wypadkach (i niejednokrotnie ich rodziny) do
finansowania z wtasnych dochodéw koszty leczenia i rehabilitacji, a potem do starania sie o zwrot
poniesionych srodkdéw finansowych na ww. cel. Nalezatoby powota¢ fundusz celowy (moze ze sktadek
ubezpieczeniowych) oraz na poziomie wojewddztwa(?) organ, ktéry wspomagatby prawnie
i finansowo ofiary wypadkow.

Wydatki na poprawe brd powinny by¢ traktowane jak inwestycja w nasze spoteczenstwo!!!
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SLOWNIK POJEC?
WYPADEK DROGOWY - zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.
KOLIZJA DROGOWA - zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wylgcznie straty materialne.
ZDARZENIE DROGOWE - wypadek lub kolizja drogowa.
SMIERTELNA OFIARA WYPADKU - osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub
w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego na skutek doznanych w jego wyniku obrazen
ciata.
OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA — osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:
a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego cieikiego
kalectwa, ciezkiej choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie
zagrazajgcej zyciu, trwatej choroby psychicznej, catkowitej znacznej trwatej
niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego, zeszpecenia lub
znieksztatcenia ciata,
b) innych obrazen powodujgcych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj
zdrowia trwajgcy dtuzej niz 7 dni.
OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA - osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny
stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku na zdrowiu lub obraien innych niz wskazane
w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.
WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY | — stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby
mieszkancow obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkéw na
100 tys. mieszkancow.
WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY 11 - stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
na danym obszarze do liczby mieszkaricow obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego
wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys. mieszkancow.
CIEZKOSC WYPADKOW - stosunek liczby ofiar $miertelnych do liczby wypadkéw, w ktérych
ofiary uczestniczyty. Miarg ciezkosci wypadkow jest liczba zabitych na 100 wypadkow.
GESTOSC WYPADKOW - stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do diugosci sieci
drogowej. Miara gestosci wypadkow jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drog.

1Opracowanie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
dziatania realizowane w tym zakresie w 2016 r.”
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